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La p reseii te invention conoerne un appareil de 
levage et, plus parriculierement, un appareil de 
levage d' automobiles a cries, transportable et com- 
manded electriquement. 

Deux types d'ensembles de levage d' automobiles 
dont on dispose aujourd'hui sont ceux qui sont 
generalernent oonnus comme etant des ponts eleva- 
teurs de vehicules et ceux qui sont connus comme 
etant des cries. Normalement, un pont elevateur 
de vehicules comprend des ensembles de levage 
co mm an des hydra uliquement ou semi-thydraulique- 
ment, un ou plusieurs de ces ensembles etant dis- 
poses a 1'interieur d'une fosse creusee dans le sol 
ou dans la terxe. Les installations de ce type sont 
normalement permanentes et sont considerees 
comme les appareils de levage de vehicules les plus 
satisfaisants pour des installations permanentes. 
Toutefois, Tinstailation initiate, la reparation et Ten- 
tret ien de ces ensembles sont omereux. 

D'autre part, les cries de vehicules sont normale- 
ment transportables, oe qui permet de les deplacer 
d'un endroit a un autre. 'Les cries a grande levee 
ont 1'a vantage d'un prix de revient inferieur et, 
s'il y a lieu, leurs frais d'installation sont faibles. 
Cependant, les cries de ce type ne furem pas pour 
autant largement utilises, (probablement en raison 
de finstabilite inherente a un materiel de levage 
transportable. Des cries actionnes electriquement 
ne furent pas fbeaucoup utilises. One des Taisons 
expliquant cette defaveur est que la commande 
du eric peut etre extremement compliquee et neces- 
siter une construction onereuse. II faut necessaire- 
ment pre voir des elements pour liraiter la course 
verticale du coulisseau de levage. En outre, il est 
desirable de prevoir un mecanisme de verrouillage 
de surete pour hloquer le coulisseau dans sa posi- 
tion haute. 

II n'y a pas interet a monter plusieurs interrup- 
teurs de fin de course qui sont heurtes lors de la 
course du coulisseau, en raison de la complication 
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de la disposition des circuits et de leur prix. / 
De plus, si le systeme de courant electrique neces- 
site une reparation, il faut enleyer tous les inter- 
rupteurs ainsi que le Teste du groupe rnoteur. Cest 
la une operation couteuse et difficile, pour ne pas 
dire impossible. 

Les cries a -grande levee utilisant des arbres 
filetes ou vis-meres ont tendance a devenir lourds 
et eneombrants. II faut habituellement que la vis- 
mere ait un tres grand diametre pour accepter 
le poids de la charge <a soulever, et il ifout haibituelle- 
ment que le support pour la (base de la vis-mere 
soit relativememt lourd. (En outre, il existe tres 
sou vent une forte friction entre la vis-^nere et le 
coulisseau de levage. En consequence, faut un _ 
rnoteur electrique puissant, encombrant^T'lourd 
pour actionner le eric. 

L'invention cree un eric actionne electriquement, 
comportant des elements perfectiormes pour com- 
mander le fonctionnement du groupe rnoteur elec- 
trique. 

Suivant P invention, dans le eric perfeotionne 
actionne electriquement, le groupe xnoteur electri- 
que peut etre simplement et facilemeiit enleve et 
remplace par un autre groupe. Une autre caracte- 
ristique de Tinvention reside dans le fait qu'elle 
cree un eric perfectionne leger et facilement trans- 
portable du type utilisant un arbre filete ou vis- 
mere. 

Enfin, 1'invention cree une nouvelle construction 
de base pour un eric transportable et des elements 
pour ibloquer ce eric de facon degageable sur une 
surface de support ou au sol. 

Ces resultats ont ete obtenus par une nouvelle 
construction amovible de levage de vehicules, sui- 
vant T invention, qui comprend un bati comportant 
un coulisseau pouvant etre eleve et abaisse par une 
vis-mere et qui est caracterisee en ce que cette 
vis- mere est suspend ue a son extremite superieure 
dans ce bati. i 
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L'invention est representee a litre d'exemple aux 
dessins annexes. 

La figure 1 est une perspective de 1'avant du 
eric suivant l'invention. 

La figure 2 est une perspective partielle de la 
partie superieure de l'arriere du eric represente 
a la figure 1. 

La figure 3 est une coupe partielle faite suivant 
3-3 de la figure 1 de la construction du eric. 

La figure 4 est une coupe faite par 4-4 de la 
figure 3 de la partie inferieure de la construction 
du eric. 

'La figure 5 est une autre coupe faite par 5-5 
de la nenrt^tWp construction du eric. 

La -figtipMKr une elevation de -face du commu- 
tateur uniqu^^jlise pour limiter la -course du cou- 
lisseauet elle represente egalement une partie du 
dispositif commandant ce commutateur. 

La figure 7 est une perspective explosee d'un 
mecanisme de verrouillage de surete eonstruit sui- 
vant l'invention. 

La figure 8 represente une partie du mecanisme 
de eric telle qu'on la voit dans la direction des 
fleches 8-8 a ia figure 1. 

La figure 9 est une perspective representant com- 
ment deux cries construits suivant l'invention peu- 
vent etre utilises pour elever une automobile 
entiere. 

La figure '10 est une perspective d'un commuta- 
teur de com man de utilise dans le dispositif de la 
figure 9 et qui est represente a 1'interieur du trait 
circulaire 10 a la figure 9. 

La figure 11 est une coupe du moteur elect ri que 
d'entrainement, (represente schema tiquement, et du 
train d'entrainement entre le moteur et la vis-mere, 
et elle represente egalement la liaison reliant cette 
derniere et le coulisseau de levage en coupe trans- 
versale. 

'La figure 12 est une perspective representant la 
forme de realisation actuellement »preferee d\ine 
installation de levage, construite suivant l'invention, 
utilisant deux ensembles de levage a cries. 

La figure 13 est une coupe partielle faite par 
13413 de la figure 12 de la base de Tun des ensem- 
bles de levage. 

La figure 14 est une coupe partielle faite par 14- 
14 de la figure 13 de la 'base de 1'ensemble de 
levage. 

La figure 15 est une vue similaire a la figure 14. 
avec arrachement, representant un dispositif de fixa- 
tion ou de iblocage liberable dans une position diffe- 
rente de celle qui est representee a la figure 14. 

La figure 16 est une perspective d'une installa- 
tion de levage suivant une seconde realisation de 
l'invention. 

La figure 17 est une troupe faite par 17-17 de 
la figure 16 d'une partie de -la base de Tun des 
ensembles de levage utilises a la figure 16. 


La figure 18 est une coupe partielle representai 
une autre forme de realisation de l'invention. 

La figure 19 est une coupe similaire a la figure 1 
de la if or me de realisation de l'invention de . 
figure 18, representant en elevation iaterale u 
ensemble de blocage degageable. 

La figure 20 est une vue en iplan d'une autre in 
t alia t ion de levage, representant une autre <forn 
de realisation de l'invention. 

La figure 21 est une coupe d'une partie de 
Jjase de 1'un des ensembles de levage et de & 
elements de blocage, faite par 21-21 de la figure 2 

La figure 22 est une coupe longitudinale d'ui 
partie de Finstallation representee aux figures £ 
et 21. 

La figure 23 est une vue en plan d'une install 
tion de levage dans la quelle deux ensembles ( 
levage de vehicules sont disposes itransversaleme: 
au vehicule a elever. 

Sur les dessins, une construction 10 de cr 
comprend un bati vertical 12 monte sur une con 
t ruction de base 14, et deux profiles ou montan 
de guidage 16 soudes ou fixes autrement a la iba 
14. Deux Basques ou plaques laterales 18 sont fix 
aux montants 16 et constituent un logement parti 
pour les elements de commande du eric. Les pi 
files 16 et les flasques 18 sont relies entire eux 
leur partie inferieure par une plaque horizonta 
de support 20 et a leur tpartie superieure par uj 
plaque superieure 22. 

Le mecanisme de eric ou de levage comprend ui 
longue vis-mere verticale 24 s'etendant sensibl 
ment sur toute la longueur du eric. La vis-tmere i 
est montee et tourne dans un palier 26. Une 'bagi 
28 est reliee <a la vis- mere 24 par une goupille 3 
( De ce fait, la vis^mere 24 se trouve suspend ue 
parti r de la plaque superieure 22 au centre < 
bati vertical 12. 

Aux figures 4 et 11, on voit qu'une saillie < 
clavette 32 de la vis-mere 24 est iogee dans u 
fente ou ra inure de clavette 33 menagee dans \ 
bout d'arbre 34 qui est monte et toume dans 
partie centrale. d'un carter d'engrenages 36. Le 'bo 
d^arbre 34 est entraine en rotation par un mote 
electrique 38 (fig. 1 et 11), qui est monte avec 
carter d'engrenages 36 sur la face superieure de 
plaque horizontale 20. L'arbre 38a (fig. 11) * 
moteur 38 est relie au ibout d'arbre mene 34 p 
I' inter media ire d'un reducteur a en grenades compi 
nant quatre pignons droits 204, 206, 208 et 2] 
Pour assurer la rotation de la vis-mere 24 en mer 
temps que celle du bout d'arbre 34. un manchon 
pouvant coulisser est monte sur la vis-mere 24 
en tou rant la liaison a clavette 32 et a fente 33. d 
posee entre la vis- mere et le bout d'arbre. 

La vis- mere 24 entraine vertitalement un coul 
seau de eric 40 qui comprend un profile horizo 
tal 42 perce d'une ouverture centrale entourant 


vis-mere 24. Les cotes du profile 42 sont relies a 
deux <bras de eric 44 qui sont coudes ou en forme 
d'L. et dont les parties inferieures divergent pour 
supporter un profile 46 de levage de charge compor- 
tant deux sections terminales relescopiques 48 qui 
supportent respectivement une semelle eiassique 50 
en contact avec la charge constituee par une auto- 
mobile. Les bras de eric 44 peuvent etre ren forces 
et relies par unc plaque horizontale 52. La totalite 
du coulisseau 40 est guidee dans sa course vertieale 
par un dispositif de guidage comprenant deux pai- 
res de galets de guidage 54 et 56 respectivement 
montees sur les parties superieure et inferieure des 
bras de eric 44. les galets etant respectivement enga- 
ges derriere et devant les profiles ou montants de 
guidage 16. Ce dispositif de guidage s'est montre 
extremement efficace dans le passe pour guider la 
course vertieale de coulisseau x de levage tie charge 
sans risque de coincement. 

On voit a la figure 11 que la vis-mere 24 com- 
porte un ensemble eiassique de roulements a billes. 
comprenant un ecrou ibaladeur 200 servant a loger 
plusieurs roulements a billes (non representes) , qui 
sont guides Ic long des :fileis de la vis-mere. En 
effet, les ifilets de la vis-mere 24 sont tailles de 
maniere a former des chemins de roulement pour 
les ibilles des roulements a billes. L'ecrou 200 peut 
etre engage, en vue de 1'entrainement. dans le pro- 
file 42 de toutc maniere appropriee. Comme repre- 
sente, l'ecrou 200 peut comporter un rebord 202 
qui porte con t re la face inferieure de la partie 
superieure du profile de coulisseau 42. De facon 
similaire, la base de l'ecrou 200 peut buter contre 
la face superieure de la partie inferieure du profile 
de coulisseau 42. La rotation de la vis-mere 24 dans 
un sens,ou dans l'autre eleve ou a'baisse le profile 
de coulisseau 42. 

Des circuits « montee » et « descente ». capables 
de mettre le moteur 38 sous tension de maniere a 
faire tourner son arbre 38a selectivement en sens 
inverses, peuvent etre fermes par un commutateur- 
selecteur manuel approprie, comme uri commuta- 
teur tumbler 60a monte sur le cote du boitier 
60. ou le commutateur de commande a distance 
represente a la figure :10, qui sont relies aux ele- 
ments de circuits disposes dans le boitier 60 de 
commande de circuits. 

Un if rein electro ma gneti que 220 est monte sur la 
partie superieure de 1'arbre de moteur 38a a J'in- 
terieur du carter du moteur. Le frein 220 est d'un 
type eiassique utilisant un disque de freinage 222 
qui est fixe sans pouvoir tourner a 1'arbre 38a 
par tin ecrou cannele 224. Plusieurs ressorts montes 
a l'interieur du frein 220 appliquent deux plateaux 
presseurs 226 contre le disque 222 quand le moteur 
n'est pas sous tension. Toutefois. quand le 'moteur 
est mis sous tension, les plateaux presseurs 226 se 
separent sous Taction de plusieurs solenoides, ce 
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qui per met a 1'arbre 38a du moteur d'etre entraine 
en rotation par le moteur. Les ren dements combi- 
nes de I'ensemble de vis-mere <a roulements a billes 
et du train de pignons droits 204 a 210 sont 
voisins de 70 %, ce qui 'fait qu'on peut utiliser 
un moteur relativement peu puissant, ce qui est 
extremement important pour un eric transportable. 
De ce fait, la friction exercee par l'enserrible de 
vis-mere a roulements a billes et par le train de 
pignons est insuffisante pour maintenir le coulis- 
seau dans sa position elevee, et e'est le frein, et 
non la vis-mere et le train de pignons, qui main- 
tient le coulisseau dans une position elevee. 

Le carter d'engrenages 36 et le 'moteur 38 sont 
montes uniquement sur la plaque de support hori- 
zontale inferieure 20 au moyen de vis 62. De plus, 
le boitier de commande electrique 60 pour le mo- 
teur 38 peut etre entierement supporte sut ce mo- 
teur. En consequence, si le dispositif electrique 
necessite une reparation pour une raison quelcon- 
que. il est tres facile de l'enlever hors du eric, en 
retirant les iboulons 62, en faisant coulisse r le man- 
chon 35 vers le haut sur la vis-mere 24 et en 
faisant alors glisser le groupe electrique, com- 
prenant le moteur electrique 38, le carter d'engre- 
nages 36 et le boitier de commande electrique 60, 
de facon a le degager de la plaque 20 ce qui inter- 
rompt la liaison 32, 33, entre la vis-mere 24 et 
le bout d'arbre 34. La vis-mere -24 et le coulis- 
seau 40 restent a leur position, etant donne, comme 
deer it ci-dessus, que la vis-mere est suspendue a la 
plaque superieure 22. Cette construction presente 
de V importance. Non seulement on peut enlever 
■rapidement le groupe electrique entier mais encore, 
ce qui est peut etre plus important, on peut mon- 
ter un groupe de remplacement a la place du 
groupe initial, ce qui permet d'utiliser le eric pea- 
dant la reparation du groupe moteur electrique 
initial.' De plus, du fait que la vis-mere est sus- 
pendue a la plaque superieure 22 au lieu d'etre 
supportee par-dessous, et du -fait qu'elle est soumise 
a une charge de traction et non a tine charge de 
compression, on peut utiliser pour -une grande 
levee une vis- me re ay ant un diametre relativement 
faible. 

Bien que le eric suivant l'invention decrit jus- 
qu'ici puisse fonctionner sans autres elements cons- 
titutifs, il est evidemment desirable de lirmter 
la distance du mouvement de montee et de des- 
cente du coulisseau 40, par exemple au moyen d'un 
dispositiif de commutation fonctionnant pour cou- 
per le courant du moteur 38. Ce dispositif de com- 
mutation est place de la maniere k plus avanta- 
geuse sur une partie du guupe moteur electrique. 
ce qui permet de t'enlever, si on le desire, en 
meme temps que le reste du groupe. Dans la forme 
de realisation actuellement preferee, le dispositif 
de commutation est place dans un logement d'in- 
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terra pteur 63, -fixe a la iboite 60 et comport e un 
interrupteur de fin de course comprenant un bras 
d'interrupteur 64 articule au logement 63. Habi- 
tuellemen/t, on s'attendrait <a ce que plus d'un inter- 
rupteur de fin de course soit necessaire pour limiter 
a la fois la montee et la desccnte du coulisseau. 
Toutefois, suivant ^invention, un nouveau dispo- 
sitif de commande d'hiterrupteur est utilise. 

Ce nouveau dispositif de comma nde comprend 
une, tige de commande 66 qui s'etend dans le sens 
vertical .parallelcment a la vis-mere 24. La tige 66 
a une section transversale carree on rectangulaire. 
mais elle est ronde a sa partic inferieure de ma- 
niere a pouvoir etre loge> et a tourner dans la pla- 
que de support 20 et elle est ronde a sa partic 
super ieu re de maniere a etre logee et a tourner dans 
une plaque de montage orien table 68 fixee a la 
plaque superieure 22. L'extremite superieure de la 
tige 66 comporte une tete 70 de plus 'grand dia me- 
tre. Un ressort 72 entoure la partie superieure 
de la tige 66 de 'maniere a suspend re elastiquemcnl 
cette derniere a la plaque 68. Une piece 74 d'action- 
nement d'interrupteur, visible a la figure 6, est 
fixee a demeure a la tige 66. par exemple par une 
goupille 76. La piece d'actionnement d'interrupteur 
74 comprend des plaques d'engagement d'inter- 
rupteur inferieure 78 et superieure 80. Ces plaques 
sont reliees par un support eurviligne 82. :Le cote 
du support 82 qui est raccorde a la face inferieure 
de la plaque superieure 80 est incline en s'ecartant 
de cette -face inferieure de maniere -a constituer une 
surface de came 84 pour des raisons exposees par 
ia suite. 

Normalement, le -bras d'interrupteur 64 s'etend 
dans une position centra le sensiblement horizon tale 
comme indique en traits pleins a la figure 6. et 
dans cette position I'interrupteur ne coupe pas le 
courant du .moteur 38. Toutefois. si la plaque infe- 
rieure 78, ou la plaque superieure 80. de la piece 
d'actionnement de -P interrupteur repousse le bras 
d^interrupteur 64. pour le fa ire pi voter respective- 
ment en sens inverse des aiguilles d'une montre on 
dans le sens des aiguilles d'une montre, le circuit 
du moteur pour la montee et pour la descente est 
respectivement coupe, ce qui arrete le depla cement 
du coulisseau 40. La maniere .particuliere dont Pin- 
terrupteur commande les circuits du moteur pent 
etre classi que. 

'Une equerre de support 88 est montee snr le 
sommet du profile de coulisseau 42. et elle sup- 
porte deux elements ou doigts palpeurs 90 s'eten- 
dant horizontalement vers Parriere qui. comme re- 
presente aux figures 2 et. 5. component cbacun 
une ouverture 92 dans laquelle est montee In tige 
de commande 66. mais les doigts palpeurs 90 ne 
touchent pas cette tige. Le doigt. -pal pen r superirnr 
90^ est destine a heurter une ba gue 94 gonpillee 
pres d'une exlremite de la tige de commande 66 
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en dessous de la plaque superieure 22, et dans ce 
cas. la tige de commande 66 est souJevee, ce qui 
fait que la plaque inferieure 78 de contact avec 
Tin terrupteur 'heurte i'extremite libre du bras d'in- 
terrupteur 64 et. de ce fait, le circuit du moteur 
pour la montee est coupe comme expose ci-dessus. 
Si on le desire, le ressort 72 peut etre fixe par ses 
exlremites opposees a la plaque 68 ct a la tete 70, 
ce qui fait que lorsque le doigt super four 90 heurte 
la fbague ou butee. 94, non seulement son action 
s'excrce a l'encontre du poids de la tige. mais 
encore a l'encontre du ressort 72. De celte ma- 
niere. le deplacement de la tige 66 est amorti. 

La course descendante du coulisseau 40 est limi- 
tec d'une maniere similaire. Le doigt palpeur infe- 
rieur 90 monte sur Peque-rre de support 88. heurte 
la plaque inferieure 78 de Ia .piece d'actionnement 
d'interrupteur 74. ce qui pousse \a tige 66 vers le 
bas et amene le bras 64 dans la position 646 en 
traits mixtcs pour couper le circuit du moteur pour 
la descente. De ce fait, conformement a ^invention, 
il snffit d'un seul interrupteur de fin de course 
pour limiter la course ascendance et la course des- 
cend ante du coulisseau de eric 40. 

Outre 1'in terrupteur de fin de course et son me- 
canisme de commande deja decrits, il est sou vent 
desirable de prevoir un dispositif mecanique de 
verrouillage de surete pour verrouiller mecanique- 
ment le. coulisseau a la limite de sa position haute, 
mi pres de cette position, afin de Pempecher de 
s-abaisser accidentellement. La construction pour 
obtenir ce resultat est la suivante. 

A la figure 1, une ouverture 100 est menagee pres 
du sommet d'un des profiles de guidage verticaux 
ou montants 16, Comme represente aux figures 5 et 
7. une 'barre. de verrouillage 102, destinee a ipene- 
trer dans Pouverture '100 et. de ce fait, a relier le 
montant de guidage '16 au coulisseau AO. tourne 
en coulissant dans une douille cylindrique evidee 
104 fixee a demeure dans une ouverture menagee 
dans le bras de eric 44. La ibarre de verrouillage 102 
est poussee vers Pexterieur par un ressort l 106 de 
■maniere que son extremite avant s'engage dans le 
movant de guidage precite 16. Le deplacement de 
la barre 102 est limite par un doigt de reglage 110 
faisant saillie radialement qui est loge dans une 
ouverture 112 pratiquee dans cette barre. Le doigt 
110 fait saillie bors d'une fente *114 s'etendant dans 
le sens longitudinal de la barre 102 et de la douifle 

101 et limitant la course de la barre 102. Quand 
le coulisseau 40 se rapproohe de la limite supe- 
rieure de sa course, la ibarre 102 penetre dans Pou- 
verture 100. ce qui verronille mecaniquement le 
coulisseau dans sa position superieure. Pour dever- 
rouiller le coulisseau. on pousse le doigt 110 a la 
main vers la droite a l'encontre de la soli ici tat ion 
du ressort 106. On peut alors ma in ten ir la barre 

102 bors dc sa position de verrouillage en pons- 


[1.373.217] — 

de commande de commutateur est prevu pour cha- 
que eric. Pour la commodite de l'actionnement, 
un manche 1346 s'etend normalement vers 1'exte- 
rieur a partir de 1'enveloppe 134a. Le panneau 138 
comporte egalement deux -plaques de garde 137, 
139, marquees respect ivement « montee » et « des- 
cents », pour indiquer la position de la direction 
des leviers 136 afin de faire fonctionner convena- 
'blement les cries. En outre, les plaques 137 et '139 
constituent une protection pour les leviers 136. Si 
le boitier de commutateurs tombe par terre ou si on 
marche sur celui-ci par inadvertance. ce sont les 
plaques 137, 139 qui subissent le choc et non les 
leviers 136. 

Pour le 'fonctionnement. l'utilisateur pent d'abord 
elever separement chaque coulisseau 40 pour le 
faire porter convenablement en actionnant les inter- 
rupteurs tumblers 60a places sur chaque ensemible 
de cries 10. Ensuite, il peut s'ecarter de I'ensemble 
de cries 10 en tenant a la main le boitier 134 de 
commutateur de commande a distance et deplacer 
les deux coulisseaux 40 en pousant simultanement 
les deux leviers de commutateurs 136 vers la plaque 
137 marquee « montee ». 

L'utilisateur n'a pas a s'inquieter de savoir si les 
coulisseaux 40 ne seront pas deplaces trop haut. 
car le mecanisme de commande, comprenant Tin- 
ier rupteur de fin de course et le mecanisme de 
verrouiliage de surete decrits ci-dessus. s'y oppo- 
sera. 'Une fois le travail voulu effectue sur 1'au to- 
mobile, l'utilisateur fait penetrer les doigts 110. 
associes au mecanisme de verrouiliage de surete 
sur chaque eric, dans leurs -fentes trans versales 
respectives 116, puis il fait pi voter les leviers de 
commutateurs 136 vers la plaque 139 « descente ». 
Bien qu'il soit possible de n'utiliser qu'un seul 
levier de commutateur 136 pour les deux cries, il 
est preferable de pre voir deoix leviers de commu- 
tateurs qui commandent des circuits distinots abou* 
tissant au groupe moteur electrique, car les mo- 
tours 38 peuvent ne pas fonctionner avec un syn- 
chronisme parfait, ce qui fait qu'un des moteurs 
risque d 'elever le coulisseau qui y est associe phis 
vite que 1'autre moteur. Dans ce cas, l'utilisateur 
n'a simplement qu'a regler les positions relatives 
des coulisseaux 40 par une commande selective de 
Tun ou 1'autre des leviers de commutateurs 136. 

Afin que les cries 10 soient facilement transpor- 
tables et peu encombrants, on utilise une nouvellc 
construction de base 14 qui comprend deux pied? 
horizontaux 140 s'etendant vers 1'avant et vers 
1'exterieur a partir des montanls de guidage 16 
et des flasques 18. Les pieds 140 comprennent une 
partie 141 divergeant vers 1'exterieur. et i Is son I 
ensuite coudes de maniere a constituer des parties 
paralleles 142 s'etendant en avant. La base 14 ?e 
deplace sur deux roulettes posterieures fixes 141 
et sur deux roulettes anterieures orient a bles 1 16. 


Chaque roulette orientablc 146 est montee en des- 
sous d'un logement de ressort 148 fixe a une plaque 
150. Le logement de ressort 148. sert a maintenir 
les .pieds < 1 40 au-dessous des roulettes orientables 
146. De ce fait, lorsqu'on fait rouler le eric jusqu'a 
un emplacement desire, les roulettes posterieures 
114 et les roulettes orientables 146 sont les seules 
parties du eric en contact avec le sol. Toulefois. 
lorsque le coulisseau 40 rencontre et supporte la 
charge, la total ite de la face de dessous des parties 
paralleles 142 est en contact avec le sol, en cons- 
lituant ainsi un support fixe. 

11 y a interet a ce que 1'espacement des pieds 
140 soit aussi faible que possible pour qu'on puisse 
ranger le eric dans un petit espace. Meme avec un 
espacement comparativement faible entre la partie 
exterieure extreme des pieds 140, ces derniers con- 
■ferent aux cries un equilibre suffisant -pour elever 
de petites automobiles. Toutefois, les pieds seuls 
ne suffisent pas pour equilibrer en toute securite 
les cries quand ceux-ci elevent des automobiles 
plus grandes. C'est pourquoi un pied de prolonge- 
ment 152 est articule a chaque pied 140 par une 
articulation 154. Normalement, les pieds de pro- 
longement 152 se trouvent dans la position indi- 
quee en traits mixtes a ia figure 1. Quand on eleve 
des charges plus lourdes. on fait pi voter les 'bras 
de prolongement 152 de maniere a les disposer 
vers 1'exterieur perpendiculairement aux parties .pa- 
ralleles des pieds 140, ce qui assure une assise 
importante au eric. Pour contribuer a la facilite 
de transport des cries et aussi pour renfonrcer les 
montants de guidage 16, ces montants sont relies 
par une poignee 156 en forme d'U sfetendant vers 
Tarriere (fig. 9). 

Suivant I'invention, on augmente encore plus la 
stabilite des ensembles des cries 10, en utilisant 
un mecanisme servant a bloquer de facon degagea- 
ble des parties de ces cries au sol 1, ce qui fait 
qu'il est pratiquement impossible que les ensembles 
de cries pivotent ou basculent. 

Les deux ensembles 10 de cries de la figure 12 
sont representes disposes sur un caisson de forme 
allongee, evide, tubulairc et rectangulaire 2-10 dans 
lequel est menagee une fente longitudinale 242 dans 
sa surface superieure. Le caisson 240 const itue line 
piste noyee dans le sol 1 qui. par exemple. -peut 
etre un sol en terre ou une dalle de beton, et il 
y est ancre par des retards 244 (fig. 13). Ce 
caisson ou piste tubulaire sert a reeevoir une piece 
de 'blocage ou de verrouiliage 246, qui est montee 
de maniere a coulisser verticalement dans un sup- 
port ou element mobile 248 comportant une partie 
en forme de crochet 250 qui est logee el coulisse 
dans une corniere 252. Comme represente aux fi- 
gures 12 et 13. la corniere 252 est fixee par ses 
extremites aux parties de pieds 141 du eric 10. 
Deux fentes verticules 254 sont usinees au voi- 


sant le <Ioigt 110 dans une : fente de verrouillage 
116 qui s'etend transversalement a la fente 111. De 
ce fait, on peut alors abaisser le coulisseau en met* 
taut sous tension le, circuit de descente. 

A titre de mesure supplemental re de surete. un 
mecanisme confcribue a limiter le fonctionnement 
du moteur 38 quand la bar re 102 penetre dans 
Pouverture 100. Commie represente clairement aux 
figures 2 et 5, une ba gue 118, qui ne peut pas 
toumer ma is qui peut coulisser sur la tige de corn- 
man de 66, est emprisonnee entre les doigts pal- 
peurs 90. La bague 118 est reliee au mecanisme 
de surete par une tringlerie comprenant une 'biel- 
lette 120 ifixee, par une extremite a la bague 1*18. 
par une articulation 122, et par son autre extre- 
mite, au nvoyen d'un axe 124. a un manchon 126 
qui est monte de maniere a coulisser sur la douille 
104. Une fente transversale 128 (fig. 7) est taiiiee 
dans le manchon 126, et le doigt .110 fait saillie 
hors de cette -fente. En consequence, la position dn 
manchon 126 est deter mi nee par la position de la 
barre de verrouillage 102. <De ce fait, quand la 
barre 102 penetre dans Pouverture 100. la biellette 
120 fait tourner la 'bague 118 et la tige 66 en sens 
inverse des aiguilles d'une montre, ce qui fait que 
la surface de came 84, se trouvant sur la piece 
d'autionnement d'interrupteur 74, rencontre et 
abaisse I 'extremite du bras d'interrupteur 64. ce qui 
coupe le circuit electrique de descente. 

Lors de la course asccndante du coulisseau 10. le 
doigt palpeur superieur 90 rencontre la ibutee 94 
pour soulever la tige 66 et la plaque inferieure 78 
de ia piece d'actionnement 74, ce qui ferme le cir- 
cuit de descente mais ooupe le circuit de levage 
avant que la tige 102 heurfe la partie superieure 
de Pouverture 100. De ce if ait, le coulisseau 40 
peut etre deplace vers le haut et vers le bas entre 
des limkes fixees par Pouverture 100, mais le. cir- 
cuit du moteur est coupe aux li mites de Fouverture 
100, ce qui fait qu'il ne risque pas de s'exercer de 
contra in tes sur le moteur ou sur le reste du me- 
canisme du eric. 

Quand le doigt 110 est immobilise dans la fente 
114, on ramene la tige de commandc 66 a sa posi- 
tion initiate. Le coulisseau 40 peut etre abaisse. 
Lorsque le coulisseau se. rapproche de la limite 
inferieure de sa course, le mecanisme de verrouil- 
lage de surete est remis en position an 
moyen d'un rebord 130 prevu sur le moteur 38, 
comme represente a la figure 8. Lorsque le doigt 
1(10 rencontre le rebord 130. il pi vote on arriere 
jusqu'a une position dans laquelle i) se loge dans 
la fente longitudinale 114 menagee dans la douille 
104, De ce fait, quand le coulisseau 40 est de 
nouveau deplace vers le haut. la 'barre do verrouil- 
lage 102 peut penetrer dans Pouverture 100 du 
montant adjacent 16. 

On peut menagcr d'autres ouverturcs. ou ouver- 
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tures intermediaires, analogues a 1'ouveriture 100, 
dans le montant 16, comme indique en traits inter- 
rompus en 100a. El les servent a assurer plusieurs 
positions intermediaires verrouillees mecanique- 
ment. En fonctionnement. a mesure que le coulis- 
seau est deplace vers le haut, la barre de verrouil- 
lage 102 penetre dans chaque ouverture successive, 
et chaque iois le i>ras d'interrupteur 64 est de- 
place vers le bas pour empecher un ifonctionne- 
ment non desire du circuit de descente du moteur. 
De ce fait, si la course ascandante du coulisseau 40 
s'arrete alors que la barre de verrouillage 102 se 
tronve dans Tunc des ouverturcs intermediaires, le 
coulisseau ne peut pas descend re accidenteUement, 
du fait a la fois de la barre de verrouillage 102 et 
du fonctionnement du bras d'interrupteur 64. Meme 
si le deplacement du coulisseau 40 s'arretait dans 
une position ou la (bar re de verrouillage 102 se 
trouve au-dessus d'une ouverture intermedial re, 
alors que Pinterrupteur manuel represente a la 
figure 10 est ferme, le coulisseau 40 descend rait 
jusqu'a ce que la 'barre de verrouillage penetre 
dans cette ouverture intermediaire. Bien entendu, 
quand on desire abaisser le coulisseau sans 
interference, on peut ecarter la barre de ver- 
rouillage 102 en verrouillant le doigt 110 dans la 
fente (116, comme decrit ci-dessus. Comme repre- 
sente a la figure 7, la partie superieure avant de 
la barre de verrouillage 102 est tronconique de 
maniere a constituer une surface de poussee 102a. 
Chaque fois que la barre de verrouillage 102 pene- 
tre dans une ouverture intermediaire 100a, au cours 
de la montee du coulisseau 40 > la surface de pous- 
see 102a est heurtee par la partie superieure 
de Pouverture. I>e ce fait, la i>arre de verrouillage 
102 est Tepoussee a Pencontre de la solicitation 
du ressort 106 et sort de Pouverture 100a. Du fait 
que la barre de verrouillage 102 est poussee hors 
de chacune des ouverturcs intermediaires 100a, le 
coulisseau 40 peut continuer a se depiacer vers le 
haut. 

II faut noter que des montants 16 et, par conse- 
quent, la vis-one re 24. sont extremement hauts par 
rapport a des cries ordinaires. Par suite, ce eric 
peut etre appele un « eric a grande levee » et il 
convient idealement. comme represente a J a fi- 
gure 9. pour etre utilise avec un eric identique 
pour elever les automobiles au-dessus du sol. Les 
boitiers de commande respectifs 60 de chaque eric 
sont relies par des conducteurs 132. par Pinterme- 
diaire d'un boitier 134 de commutateuTS de com- 
mande a distance, a une source de courant electri- 
que au moyen d'un cable d 'a I i men tat ion 135. 

Comme represente a la figure 10. le boitier de 
eommutateurs 134. qui peut etre moule, comprend 
une enveloppe cylindrique 134a munie d'un pan- 
neau 138 ot d'extremites percees de maniere a rece- 
voir les conducteurs 132. Un levier distinct 136 


[1.373.217] — 8 

deux roulettes 320. Ces roulettes peuvent etre 
espacees du support 314 par des pieces d'espace- 
ment 322. Normalement, les roulettes 320 roulent 
sur le sol 1 dans le meme plan que les roulettes 
144 et les roulettes orian tables 146 (ces dernieres 
n 'etant pas representees aux figures 20 a 22). 

Deux profiles 324 en U sont noyes en opposition 
dans le sol 1, ce qui fait que leur base 326 
constitue un chemin de roulement ou piste pour 
supporter les roulettes 320 tandis que leurs surfaces 
superieures 328 sont de niveau avec la surface du 
sol fl. Comme represente <a la figure 22. au moins 
une partie terminale des surfaces superieures 328 
est echancree, tandis que les bases 326 sont incli- 
nees progressivement vers le haut de maniere a 
constitue r une Tampe afiii que les roulettes 320 
puissent y rouler. 

'Les cries 10 furenL representes comme etant dis- 
poses a l'avant et 1'arriere des vehicules C. Toute- 
foxs, les installations de levage suivant Tin vent ion 
peuvent etre congues de maniere a tporter con t re 
les cotes de vehicules comportant des points de 
soulevement disposes plus a leurs parties centrales. 
Une telle 'disposition est representee a la 'figure 23 
conjointement avec le type de cries 10 plus corople- 
tement represente aux figures 16 et !l7. 

Bien que les pistes constituees par les caissons 
240, le profile 290 en I et les profiles 324 en U 
soient representees ici comme etant continues, ces 
elements peuvent etre egalement relativement 
courts. 

La presente invention n'est pas limitee aux cons- 
tructions partioulieres representees aux dessins et 
on peut les modifier sans sortir du cadre de In- 
vention. 

Ainsi, bien que le mecanisme de blocage pour 
bio que r le eric au sol de maniere degageable ait 
ete decrit i propos d'un eric actionne electrique- 
ment, ce mecanisme peut etre utilise aussi bien 
avec des cries hydrauliques ou des cries actionnes 
d'une autre maniere. 

RESUME 

Appareil de levage transportable a cries dans 
des garages, notamment pour automobiles, actionne 
elect riquement. comportant un bati muni d'un cou- 
lisseau de levage pouvant etre el eve et abaisse par 
un arbre filete ou vis-mere, remarquable notam- 
ment par les caracteristiques suivantes considerees 
separement ou en combinaisons : 

1° La vis-mere est suspendue a sa partie termi- 
nale superieure dans ce bati ; 

2° Un moteur electrique entraine en rotation la 
vis-mere par ['intermedia ire d'une transmission a 
engrenages comportant un bout d'arbre. ce bout 
d'arbre et l'extremite inferieure de la vis- mere etant 
relies par une liaison degageable a doigt et feme: 

3° La liaison a doigt et fente est entouree par <un 


manchon entourant normalement celte liaison a 
doigt et fente de la vis-mere ct du ibout d'arbre, et 
elle peut en etre separee par un d engagement de la 
vis-mere d'avec ce l>out d'arbre; 

4° Le moteur elect ri que et la transmission cons- 
tituent un groupe d'un seul bloc; 

5° Le bati est muni de pieds de support compor- 
tant des dispositifs de galets servant a deplacer 
l'appareil de levage de vehicules sur le. sol, et au 
moins certains de ces dispositifs de galets, qui 
sont, de preference, supportes par des ressorts, 
deviennent automatiquement inoperants lorsqu'une 
charge est appliquee au coulisseau, atfin de faire 
repose r ce bati sur le sol par 1' intermedia ire des 
pieds precites; 

6° 'Des pieds aux ilia ires peuvent etre selective- 
ment plies contre ces pieds de support, et ils 
peuvent egalement etre amenes dans une position 
de support pour aider aux pieds de support quand 
rensemble de levage de vehicules est sous charge; 

7° L'extremite inferieure du bati comporte dea 
elements destines a entrer en contact avec un profile 
place dans le sol et a y bloquer selectivement 
ce bati ; 

8° Un seul interrupteur est relie au moteur elec- 
trique et il est actionne par le coulisseau precite; 

9s Le moteur elect rique est un moteur reversible 
ib ranch e <a un circuit de montee et de descente du 
coulisseau, et 1' interrupteur unique commande a la 
fois le circuit de montee et le circuit de descente 
du coulisseau; 

10° Un verrou mecanique est supporte par le 
coulisseau et fonctionne aoito.matiqueraent, lorsque 
ce dernier atteint une position predeterminee, pour 
bloquer mecaniquement le coulisseau dans cette 
position, oe verrou etant de preference ramene a 
la main a sa position inoperante; 

ill 0 "Des elements de commande sont, de prefe- 
rence, suspendus au ibati, et des butees, montees 
sur le coulisseau, servent a actionner ces elements 
de commande, lors du deplacement du coulisseau 
pour actionner 1'interrupteur unique afin de cou- 
per le courant doi moteur et, de ce fait, arreter le 
coulisseau dans la position ou il se trouve; 

12° L'element de commande comprend une piece 
d'actionnement venant porter direotement contre 
net interrupteur; 

13° L' interrupteur comprend un bras pouvant 
occuper une position centrale et deux positions 
ex cen trees situees respect! vement de part et d'au- 
re de cette position centrale, 1' interrupteur, lors- 
qu'il se trouve dans sa position centrale, n'ayant 
pas d'erTet sur le fonctionnement du moteur, et 
la piece d'actionnement de I'interTiipteur comporte 
deux surfaces pouvant alternativement porter con- 
tre le bras de 1'interrupteur, l'element de com- 
mande reagissant a un deplacement vertical du 
coulisseau en amenant l'une de ces surfaces a por- 


sinage de l'extremite de la corniere 252 : -pour que 
les .bras lateraux 44 du coulisseau 40 puissent. s'y 
abaisser. Le support mobile 245 peut coulisser hori- 
zontalement le long de la corniere 252 entre les 
bras lateraux 44 du coulisseau 40. 

Chaque piece de 'blocage ou de verrouillage 246 
comprend un goujon ou tige avec une tete eii T, 
comportant une par tie filetee 255 a son extremite 
superieure et une tete 256 trans versale ou en T 
a son extremite inferieure. Une goupille 260 peut 
etre emmanchee a la presse a 1'interieur de la partie 
superieure 255 dansun alesage qui traverse cette 
partie et dont i'axe est parallele a celui de la 
tete 256. La piece 246 est sollicitee vers le haut, 
ce qui fait que sa tete 256 porte normaiement con- 
tre la base du support mobile 245, au moyen d'un 
ressort a boudin 262 qui entoure l'extremite supe- 
rieure de la piece 246. -Le ressort 262 est main ten u 
entre I'extremite superieure du support 248 et un 
logement ou cuvette de ressort 264 qui comporte 
une .partie cylindrique ere use et descendante 266 
en tour ant le ressort 262. La partie superieure du 
logement 264 est percee d'un alesage taraude (non 
represente) dans lequel est vissee la partie filetee 
255 de la piece 246. 

Si Ton desire bloquer ou fixer ie eric 10 au sol 
1, on oriente la tete 256 en T de maniere que son 
axe longitudinal soit parallele a 1'axe longitudinal 
de la fente 242 du caisson 240 et directement au- 
dessus de I'axe longitudinal de cette fente. On 
pousse alors la piece 246 vers ie bas, ce qui fait 
que la tete 256 traverse la tfente 242. apres quoi 
on la fait tourner de 90° entre la position repre- 
sentee a la figure 15 et celle qui est representee 
aux figures 13 et 14. La tete 256, qui se trouve 
alors disposer a 1'interieur du caisson 240. che- 
vauche la fente 242. Pendant toute cette operation 
de blocage. on peut determiner l'orientation de la 
tete 256 en T en regardant la -go up i lie 260. 

Pour eviter que la piece 246 sorte accidentelle- 
mcnt du caisson 240. les extremites opposees de la 
tete 256 sont courbees vers le haut en 268, et le 
caisson 240 comporte (voir fig. 13) des rebords 
270 orientes vers le bas. La cuvette de ressort 264 
peut etre vissee a fond contre la surface superieure 
du support mobile 2i8. Une fois serree a fond, la 
tete 256 so trouve fermement ma in ten ue a I'inte- 
rieur du caisson 240. 

Bien en tend u, si I "on desire en lever la piece de 
blocage 246 hors du caisson 240. on devisse la 
cuvette 264. On peut alors pousser la piece 246 
vers le bas, la fa ire tourner de 90° et la degager 
ce. qui fait qu'Vlle revient a la position representee 
a la figure 15. 

Les elements de blocage sont espaces des rou- 
lettes 144 pour empecher les cries 10 de bascule r 
en arriere. De plus, les elements de 'blocage s'oppo- 
sent au basculement lateral des cries 10. Le seul 
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element no ye dans le sol ou la terre 1 est le cais : 
son 240 'form ant une piste qui est pen profonde. 
Etant donne que les sols des garages et <batiments 
analogues sont sou vent en beton ou en asphalte, 
on peut noyer a peu de frais la piste ou les pistes 
quand on coule initialement le sol. 

Les figures 16 et 17 representent une autre .forme 
de realisation de 1'invention utilisant deux pistes. 
Dans ce cas. les pieces de blocage ou de ver- 
rouillage 246 sont montees de maniere a pouvoir 
tourner a 1'interieur des parties de pieds '141 qui 
sont faites en mariere tubulaire. Si on le desire, 
des coussinets 280 peuvent etre monies a l'inte- 
rieur des parties de pieds tuibulaires 141, pour 
contribuer a maintenir la position appropriee des 
pieces 246. On voit que l'uti ligation de -deux pieces 
espacees 246 assure une stabilite encore plus grande 
des cries 10. 

Pour augmenter encore plus la stabilite des cries 
10, deux profiles .paralleles 282 s'etendant vers 
Tarriere sont relies aux bases des flasques verti- 
caux 18. Une traverse de support 284., qui est 
suffisamment longue pour chevaucher les caissons 
240, est reliee aux profiles 282. 'Les pieces de blo- 
cage ou de verrouillage 246 sont montees aux 
extremites des profiles 282. Des roulettes orienta- 
bles supplemental res 286, sollicitees par des res- 
sorts, sont montees dans des logements de ressorts 
288 et peuvent etre reliees aux extremites oppo- 
sees de la traverse de support 284 au voisinage des 
pieces de iblocage 246. 

Les figures '18 et 19 representent un procede 
different pour ibloquer ou retenir de facon degagea- 
ble une corniere 252 par rapport au sol 1. Dans ce 
cas, une. piste est constituee par un profile de recep- 
tion et de blocage 290 en L Une semelle coulis- 
sante 294 est reliee, par exemple par une goupille 
296, a une tige verticalement mobile 346 qui est 
supportee sur la corniere 252 d'une maniere iden- 
tique a celle de la piece de verrouillage 246 de- 
crite dans les formes de realisation de 1'invention 
des figures 42 a 15. Le 'fonctioimement de ce dis- 
positif est evident. Quand Ie eric auquel cette cons- 
truction est fixee ne porte pas contre Ie profile 290 
en I, ia semelle coulissante 294 est poussee par un 
ressort enferme dans la cuvette 264, ce qui fait 
que sa surface superieure porte contre la surface 
de dessous mobile 248. 

Les figures 20. 21 et 22 representent des cries 
10 dont chacun comprend une plaque de Base 310 
reliee a des pieds 141 d'une maniere similaire a la 
corniere 252 decrite ci-dessus. A la plaque 310 est 
reliee. par exemple par <lto vis 316> une construc- 
tion de support d'essieu comprenant une plaque 
superieure 312 et un support de montage 314, 
oriente vers Ie bas et soude a la partie centrale 
de cette plaque. Dans la partie inferieure du sup- 
port 314 sont montees en vue de leur rotation 


ter contre le bras de 1'interrupteur et a Ie fa ire 
passer dans 1'une des positions excentrees a la liniite 
superieure de la course du coulisseau, et en ame- 
nant 1'autre de ces surfaces <a porter contre le bras 
de 1'interrupteur et a le faire passer dans 1'autre 
position excentree a la limite inferieure de la 
course du coulisseau; 

14° L'element de commande com p rend line tige 
verticale comportant un element paipeur monte a 
demeure pres de son extremile superieure et com- 
portant la piece d'actionnement de 1'interrupteur 
montee a demeure pres de son extremite inferieure. 
tandis que des elements elastiques maintiennent 
cetle tige dans une position ou les surfaces preci- 
pes de la .piece d'actionnement de 1'interrupteur 
*cbevauehent le bras de 1'interrupteur. et des butees 
sont disposees sur le coulisseau de maniere a por- 
ter contre l'element paipeur au cours du trajet 
ascendant du coulisseau afin de deplacer. de ce 
fait, la lige vers le haut. ces butees fonctionnant 
pour porter contre la piece d'actionnement de Pin- 
terrupteur lors de la descente du coulisseau pour, 
de ce .fait, faire descendre la tige; 
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15° Des elements relient le verrou de surete et 
l'element de commande precites pour contribuer a 
empecber une descente accidentelle du coulisseau; 

16° La piece d'actionnement de 1'interrupteur 
comporte une surface de poussee destinee <a porter 
contre le .bras de 1'interrupteur pour IVmener dans 
une position excentree afin d 'empecber une mise 
sous tension accidentelle du circuit commandant 
la descente du coulisseau; 

17° Les elements reliant le verrou de surete et 
l'element de commande comprennent des elements 
servants faire tourner la tige de commande; 

18° Un frein elect romagnetique est relie a I'ar- 
bre du moteur electrique et fonctionne pour imrao- 
ibiliser l'arbre du moteur et la vis-mere quand le 
courant de ce moteur est coupe. 
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